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1-2: Indicatief situeringsplan 

Bron: Tecro&Krea Architecten  
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2.1.6 Mobiliteitsplan Zaventem 
 
De definitieve versie van het mobiliteitsplan van de gemeente Zaventem dateert van 16 maart 
2012. 
 
Voor de gemeente Zaventem is een eerste mobiliteitsplan opgemaakt en conform verklaard op 
20 juni 2000. Aangezien het mobiliteitsplan meer dan 5 jaar oud was, werd het onderworpen aan 
de sneltoets zoals voorzien in de procedure uitgewerkte door de Vlaamse overheid. Het resultaat 
van de sneltoets was spoor 1: het vernieuwen van het mobiliteitsplan. In het richtinggevend 
gedeelte wordt het beleidsplan verder uitgewerkt volgens de verschillende werkdomeinen. Ver-
volgens wordt het actieprogramma beschreven vanuit de 5 invalshoeken. 
 
De R22 wordt vandaag opgevat als een barrière tussen de bedrijvenzone van Lozenberg en de 
woonwijk ter hoogte van de Sint-Stefaansstraat / Jozef Van Damstraat. De visie is dan ook om 
de oversteek ter hoogte van het kruispunt met de Grote Kloosterstraat te optimaliseren. 
 

 

2-7: Knelpunten 

Bron: Mobiliteitsplan Zaventem (2012) 
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Ter hoogte van de Jozef van Damstraat / Sint Stefaansstraat is er veel sluipverkeer. Afremmende 
maatregelen zijn hiervoor aangewezen. Daarnaast wenst de gemeente ook de relaties tussen de 
bedrijvenzone Lozenberg III en het station te verbeteren. 
 

 

2-8: Kansen 

Bron: Mobiliteitsplan Zaventem (2012) 
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De Leuvensesteenweg is geselecteerd als secundaire weg type III, de R22 primaire weg type II 
en de R0 als hoofdweg, conform het RSV en PRS Vlaams-Brabant. Een klein deel van de Kleine 
Kloosterstraat is aangeduid als industriële verzamelweg. 

 

2-9: Wegencategorisering 

Bron: Mobiliteitsplan Zaventem (2012)  
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De Grote Kloosterstraat wordt in het mobiliteitsplan aangeduid als bestaande trage weg (catego-
rie 2). Daarnaast wordt aangegeven dat het wenselijk is een veilige oversteekplaats te voorzien 
op het kruispunt R22 x Grote Kloosterstraat. 

 

2-10: Trage wegennetwerk 

Bron: Mobiliteitsplan Zaventem (2012)  
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Binnen het fietsroutenetwerk is langs de R22 zowel een hoofdroute als een recreatieve fietsroute 
voorzien. 

 

2-11: Fietsroutenetwerk 

Bron: Mobiliteitsplan Zaventem (2012) 
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2.2 Bestaande infrastructuur 
 
2.2.1 Gemotoriseerd verkeer 
 
Op microniveau worden hierna een aantal belangrijke verbindingsassen besproken die relevant 
zijn voor de ontsluiting van het projectgebied. In onderstaande figuur wordt een overzicht gegeven 
van de huidige verkeersinfrastructuur in de ruimere omgeving van het projectgebied. Momenteel 
is het huidige projectgebied braakliggend. 
 

 
 
2.2.1.1 Grote Kloosterstraat (holle weg) 
 
De Grote Kloosterstraat betreft een holle weg. De steile wanden bedragen op bepaalde plaatsen 
3 à 4 meter. Deze weg heeft een grote landschappelijke waarde. 
 

  
 
  

Grote Kloosterstraat 

Woluwedal (R22) R0 

Leuvensesteenweg (N2) 

Kleine Kloosterstraat 
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2.2.1.2 Woluwedal (R22) 
 
De R22 is opgebouwd als een weg met een 2x2-rijstrokenprofiel.  Er zijn oversteekvoorzieningen 
voor zwakke weggebruikers ter hoogte van het kruispunt R22 x Grote Kloosterstraat. De snel-
heidslimiet is 70 km/u.  
 
Het kruispunt R22 x Grote Kloosterstraat is met verkeerslichten geregeld. Momenteel zijn er hier 
maatregelen van kracht i.f.v. werkzaamheden verderop, waardoor de oostelijke tak (Grote Kloos-
terstraat) en de dwarse oversteek van de R22 voor gemotoriseerd verkeer zijn afgesloten (met 
betonblokken). 
 

  
 
Het V-plan (V017299 v01, bron AWV) leert dat hier een 2-fasenregeling draait, waarbij de dwar-
sende voetgangersoversteken op aanvraag (drukknop) zijn. De linksafbeweging is niet conflictvrij, 
zowel op de zijtakken als de R22. Alle takken beschikken over een volle lens. 
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2.2.1.3 Leuvensesteenweg (N2) 
 
Deze steenweg heeft een 2x1-profiel en een snelheidsregime van 70 km/u. Er zijn geen fietsvoor-
zieningen aangebracht.  
 

  
 
Het kruispunt met de Kleine Kloosterstraat is met verkeerslichten geregeld. Ook hier draait een 
2-fasenregeling (V.16.416_04, bron AWV). Er zijn voetgangersoversteken op alle takken (niet op 
aanvraag). De regeling is niet conflictvrij. 
 

 
 
2.2.1.4 Kleine Kloosterstraat 
 
De rijbaan heeft hier een 2x1-rijstrokenprofiel met voetpaden. Er zijn geen fietspaden aanwezig. 
Het snelheidsregime bedraagt 50km/h. Deze straat kent vooral bedrijvigheid, met daarnaast nog 
enkele woningen aan de zijde van de Frans Smoldersstraat. 
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Het fietspad langs de Woluwedal is geselecteerd als een fietssnelweg (F202) binnen het boven-
lokaal functioneel fietsroutenetwerk (BFF). De Leuvensesteenweg wordt binnen dit netwerk  ge-
selecteerd als hoofdroute. De route doorheen de Jozef Van Damstraat / Sint-Stefaansstraat, ge-
legen in het verlengde van de Grote Kloosterstraat, is geselecteerd als bovenlokale functionele 
fietsroute binnen het bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk.  
 
De Grote Kloosterstraat is als holle weg enkel toegankelijk voor voetgangers en fietsers, met 
uitzondering van de lokale bediening van enkele woningen aan de zijde van Woluwedal.  
 

 

 
2-19: Bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk  

Bron: Provincie Vlaams-Brabant  
 
2.2.4 Ongevallengegevens 
 
De interactieve ongevallenkaart geeft meer dan 52.000 ongevallen weer, die plaatsvonden tijdens 
de periode 2014 - 1e semester 2016 op het grondgebied Vlaanderen. Deze gegevens zijn afkom-
stig van de Federale politie en worden verrijkt in samenwerking met Informatie Vlaanderen. Hier-
door wordt ongeveer 85% van de door de politie geregistreerde ongevallen met gewonde en 
dodelijke slachtoffers in deze kaart verwerkt. 
 
In de omgeving van het projectgebied zijn de meeste ongevallen uiteraard terug te vinden op de 
R0. Ook op de R22-Woluwedal en de N2-Leuvensesteenweg zijn verschillende ongevallen ge-
beurd. In het gebied tussen de R22 en de N2 (o.a. Kleine Kloosterstraat) zijn er geen ongevallen 
geregistreerd. 
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2-20: Ongevallenkaart Vlaanderen (2014-2016) 

Bron: Federale politie in samenwerking met Informatie Vlaanderen 
 
Wordt er specifiek gefocust op de R22 en N2 en meerbepaald de kruispunten R22 x Grote Kloos-
terstraat en N2 x Kleine Kloosterstraat, dan biedt onderstaande figuur, aangeleverd door de ge-
meente Zaventem, een overzicht van de ongevallen met slachtoffers in de periode 2010-2016.  
 
Uit deze figuur blijkt dat in 2013 er een dodelijk ongeval plaatsvond tussen een voertuig dat linksaf 
sloeg komende uit het zuiden op de R22 (richting Jozef Van Damstraat) en een vrachtwagen 
komende uit het noorden, die op de R22 richting Sint-Stevens-Woluwe reed. Bijgevolg ziet de 
gemeente het dan ook als een noodzaak om de linksafbewegingen op de hoofdrijrichtingen van 
het kruispunt conflictvrij te organiseren. 
 

 
2-21: Ongevallenkaart omgeving projectgebied (2010-2016) 

Bron: Gemeente Zaventem 
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REF 1 = referentietoestand zonder conflictvrije linksaf op de hoofdas (R22) 
 
Voor de huidige toestand zonder conflictvrije linksaf, resulteert de capaciteitsanalyse, voor de 
ochtendspitsintensiteiten uit Figuur 2-25 (en bij een maximale cyclustijd volgens het huidige V-
plan van ongeveer 105 seconden), in een verzadigingsgraad van 71,6%.  
 
Tijdens de avondspits levert deze analyse (bij een maximale cyclustijd volgens het huidige V-
plan van ongeveer 120 seconden) een verzadigingsgraad van 72,5%.  
 
De beide waardes liggen nog ruim onder de grenswaarde voor een kritische afwikkeling (>80%), 
waardoor een aanvaardbare afwikkeling gegarandeerd is. 
 
REF 2 = referentietoestand met conflictvrije linksaf op de hoofdas (R22) 
 
Voortbouwend op bovenstaande referentietoestand, werd in een alternatieve referentietoestand 
alvast nagegaan wat de impact zou zijn van (uitsluitend) het invoeren van een conflictvrije linksaf 
op de hoofdas R22 (= wens van de gemeente).  
 
De intensiteiten zijn dus identiek aan deze voor de eerste referentietoestand, enkel de bijhorende 
lichtenregeling krijgt een extra fase om de linksaf op de hoofdas conflictvrij te maken.  
 
Een nieuwe toets op basis van de methode van Webster levert in dit geval een verzadigingsgraad 
van 79,5% (bij een cyclustijd van 105 seconden) tijdens de ochtendspits en van 76,8% (bij een 
cyclustijd van 120 seconden) tijdens de avondspits.  
 
De verzadigingsgraad bij een conflictvrije linksaf ligt tijdens de ochtendspits dus nog maar net 
onder de grenswaarde voor een kritische afwikkeling (>80%). De grotere procentuele toename 
(t.o.v. REF 1) tijdens de ochtendspits in vergelijking met de avondspits, is te verklaren doordat de 
drukke linksafslaande beweging uit het zuiden tijdens de ochtendspits deel uitmaakt van het 
maatgevend conflict, terwijl dit tijdens de avondspits niet het geval is.  
 
2.3.2 Kruispunt N2 x Kleine Kloosterstraat 
 
Om voor het kruispunt N2 x Kleine Kloosterstraat een zo goed mogelijke inschatting te kunnen 
maken van de huidige verkeersbelasting, wordt een soortgelijke strategie als bij het kruispunt R22 
x Grote Kloosterstraat toegepast.  
 
Een belangrijk verschil is echter dat, tijdens de werken aan het kruispunt R22 x N2 alle bewegin-
gen op het kruispunt N2 x Kleine Kloosterstraat gewoon mogelijk blijven, waardoor bestemmings-
verkeer dat hier de Kleine Kloosterstraat of Lozenberg in-/uitrijdt qua herkomst/bestemming in 
principe niet zal beïnvloed worden.  
 
Vanuit deze optiek werd er dan ook voor geopteerd om toch een telling ter plaatse uit te voeren 
van de in-/uitgaande bewegingen voor de Kleine Kloosterstraat en Lozenberg (inclusief de rich-
ting waar deze naartoe gaan / vandaan komen). De verkeersstromen op de doorgaande bewe-
gingen van de oost-westas, die ongetwijfeld naar intensiteiten toe wél zullen geïmpacteerd wor-
den, werden daarentegen bepaald a.d.h.v. de telling t.h.v. het kruispunt R22 x N2 uit 2015. Con-
creet uitgewerkt leidt dit tot onderstaand resultaat. 
 
2.3.2.1 Noordelijke en zuidelijke tak 
 
Voor de in- en uitgaande bewegingen op de noordelijke en zuidelijke tak werd op dinsdag 6 maart 
2018 een telling uitgevoerd en dit zowel tijdens de ochtend- als avondspits. De resultaten van 
deze telling kunnen schematisch als volgt worden samengevat: 
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2.3.2.4 Capaciteitstoets 
 
Ook voor dit kruispunt werd, via de formule van Webster, een capaciteitstoets uitgevoerd die 
toelaat de huidige theoretische verzadiging van het lichtengeregeld kruispunt te bepalen. 
 
REF 1 = referentietoestand zonder conflictvrije linksaf op de hoofdas (N2) 
 
Voor de bovenstaande ochtendspitsintensiteiten resulteert de analyse (bij een maximale cyclus-
tijd volgens het huidige V-plan van ongeveer 105 seconden) in een huidige verzadigingsgraad 
van slechts 58%. Dit betekent dan ook dat er zich in de huidige toestand geen enkel doorstro-
mingsprobleem zal voordoen. 
 
Kijkend naar de avondspitsintensiteiten resulteert de analyse (bij een maximale cyclustijd vol-
gens het huidige V-plan van ongeveer 105 seconden) in een huidige verzadigingsgraad van 
slechts 55,1% en geldt een identieke conclusie als voor de ochtendspits. 
 
REF 2 = referentietoestand met conflictvrije linksaf op de hoofdas (N2) 
 
Ook bij dit kruispunt werd er voor gekozen om in een alternatieve referentietoestand alvast eens 
na te gaan wat de impact zou zijn van het invoeren van een conflictvrije linksaf op de hoofdas.  
 
Aangezien er in de ochtendspits een relatief sterke linksafslaande stroom richting Kleine Kloos-
terstraat aanwezig is, zal de verzadigingsgraad in dit geval stijgen naar 67,6%. Tijdens de avond-
spits zijn de linksafslaande intensiteiten daarentegen veel beperkter en is er slechts een geringe 
stijging tot 56,5%.  
 
Net als voor het kruispunt R22 x Grote Kloosterstraat, is er, bij het invoeren van een conflictvrije 
linksaf, een sterke stijging van de verzadigingsgraad tijdens de ochtendspits, waardoor deze een 
stuk dichter bij de grenswaarde voor een kritische afwikkeling (>80%) komt te liggen. Toch blijft 
de marge t.o.v. deze grenswaarde nog altijd zéér aanzienlijk. 
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3.4 Routes 
 
Om de routeverdeling te bepalen wordt uitgegaan van de Census 2011. In deze studie werd o.a. 
een bevraging gedaan bij de werkende bevolking naar verblijfplaats en plaats van tewerkstelling. 
Uit deze gegevens worden de woonplaatsen van werknemers die in Zaventem werken gehaald 
en zo wordt de woon-werkpendel richting Zaventem bepaald. Vervolgens werd nagegaan welke 
de meest logische route is die de toekomstige werknemers zullen volgen. Onderstaande figuur 
geeft daarbij een beeld van de woonplaats van personen die in Zaventem werken.  
 

 
3-5: Overzicht woonplaatsen werknemers Zaventem 

Bron: Census 2011 
 
Gezien het voorgestelde ontsluitingsconcept, voor het zuidelijke deelgebied via de Kleine Kloos-
terstraat naar de Leuvensesteenweg (N2) en voor het noordelijke deelgebied via de Grote Kloos-
terstraat naar Woluwedal (R22), zal het toekomstig verkeer worden verdeeld.  
 
Op basis van de woon-werkpendel wordt geraamd dat 64% van de toekomstige werknemers via 
het noordelijk deel van de R22-Woluwedal (zijde R0) zal ontsluiten. Verder wordt geraamd dat 
18% van de toekomstige werknemers via het zuidelijk deel van Woluwedal zal ontsluiten. Ten 
slotte zal 8% van de werknemers via het oostelijk deel van de N2-Leuvensesteenweg ontsluiten 
en 10% via het westelijk deel. 
 

 
3-6: Routekeuzes van/naar de Grote Kloosterstraat en Kleine Kloosterstraat 

Project- 
gebied 

64% 

18% 

8% 
10% 

Noordelijke ontsluiting 
Grote Kloosterstraat 




























































































